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ULLA TAPANINEN

« She has experience in three different fields of expertise related to maritime field: academic, business and public

?Fiﬂﬂliﬂes administration.

& Grirmalei Growp company =

- PhD from Helsinki University of Technology (later Aalto University) 1997

o ﬁl *  Professor of maritime logistics in University of Turku 2005 -2012, Centre for Maritime studies. Adjunct
CENTRE FOR MARITIME STUDIES i Professor/Docent of maritime economics and logistics of University of Turku since 2010.
i Key positions in two Finnish shipping companies: a development and environmental manager in Finnlines (1996-
== @ 2005) and member of board in ESL Shipping (2012 -).
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«  City of Helsinki, varius positions related to transport, logistics, port operations, head of unit in city economic
development department (2012-2021).

Tallinn University of Technology, Estonian Maritime Academy, tenured associate professor, maritime transport
(2021-).

= She has carried out dozens of research projects in academic, business and public administration, published dozens
of academic journal articles, written several text books, is keen writer of blogs and invited speaker in seminars.

= She is also particularly well connected to Finnish and European maritime field, European Union, academies and
business sector. Member of Finnish Intelligent Transport Society (ITS-Finland), Finnish Association of Purchasing
and Logistics LOGY and The Finnish Maritime Society — Meriliitto.

= Vuoden logistikko 2022 (Logistics professional in Finland).
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“In the next 20 years the maritime
industry must rebuild its cargo fleet.
If this is done with the radical
technologies now available, it will
lead to the biggest change in ship
design since steam replaced sail in
the 19th century.”

] Coronavirus, Climate Change & Smart Shipping
Martin Stopford, 2020 THREE MARITIME SCENARIOS

2020 — 2050

Dr Martin Stopford |
President Clarkson
Research
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MERENKULUN PAASTOT TIPPUVAT

Inventory of GHG Emissions from International Shipping 2012-2018
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Figure 2 — International shipping emissions and trade metrics, indexed in 2008,
for the period 1990-2018, according to the voyage-based allocation’
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of international emissions*
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Source: Fourth IMO GHG Study 2020 and Splash 24/7 29/6-23
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Rakenteelliset tekijat:
- EEDI Vaihtoehtoiset
- EEXI polttoaineet
- SEEMP Ohjaavat keinot:
- Cli
[ Initiate consideration of
mld-tom: mmla:\nda
Phase | of the T
(October-November 2021) ::?."g:’: S'Hgiu ategy
- - reduction of the total
Adoption of ehort-term 1 EEXI survey requirements iSSIONS
measures (EEXI, Cll) to Further consideration take effect (November 2022) IMO Initial GHG T ﬁgl%g’:&efcﬁon of CO:
'76000,08'50" intensity of assessment of S s O emissions per transport
of all ships by 40% by impacts on States m&:%’on y C?D work compared to 2008
2030, compared to 2008 of candidate GHG _ emissions per tra%spori whilst pursuing efforts
measures (October- Carbon intensity b o 1o 008 towards phasing them out
November 2021) measures enter into effect WOrk compared 1o » -as a point on a pathway

as an average across

international shipping of CO; emissions reduction

consistent with the Paris

e

EEDI phase 3 in Revision of the IMO EEDI phase 3 in effect

Aggregated results

of the 2019 fuel effect for certain Initial GHG Strategy - up to 30% reduction Agreement temperature
consumption data ship types with 4 in carbon intensity for goals
collection system up to 50% carbon Start of carbon newbuid ship
(DCS) published for intensity reduction intensity data (Cll)
MEPC 76 (March 2021) for new build large collection under the
containerships short-term measure
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EU: FIT FOR 55

1. FuelEU Maritime, EU Carbon Permits m o~ B ’ L
polttoaineen hiilipitoisuuden lasku T

2. EU ETS, Merenkulku w
paastokauppaan > 5000 GT &

3. ETCD - Energy Taxation Directive, w0

merenkulun polttoaineitten verotus

4. (AFI) Vaihtoehtoisten polttoaineiden
infra ja maasahko 4
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A wide variety of design, operational and economic solutions

Achieving the goals of the Initial IMO GHG
Strategy will require a mix of technical,
operational and innovative solutions
applicable to ships. Some of them, along
with indication on their approximate GHG

reduction potential, are highlighted below. 5-50% 759
Fleet upto 0
management 1-10% 2-50% Extensive speed
logisti d 0 Concept, optimization
Sl Voyage speed and
Incentives optimization Eapahility
95-15% | R
Power and 1
propulsion
systems
. 80-100% 2-20%
35 /ﬂ gl]'%, Hydrogen and 0 Hull and
50-90% Bio-LNG/LPG Bjofuel 3rd other synthetic 1-10% superstructure
Full electric generation fuels Energy

management



KUUSI ASKELTA PAASTOTTOMAAN MERIKULJETUKSEEN

Uudisrakennusten energiatehokkuus

Teknisia ratkaisuja: purjeet, roottorit, moottorin
energiatehokkuus ja polttoainen optimointi, vesikuplat,
sahkohybridit, ym.

Kehita satamatoimintoja ja vahenna ajonopeutta
Valmistaudu uusiin polttoainesiin

Lastinantajat: kay koko kuljetusketju lapi ja vaadi
kuljetustoimittajilta paastottomyytta ja energiatehokkuutta.
Varaudu maksamaan oma osasi.

Julkinen valta: ohjaa merisektoria tehokkaaseen ja
markkinaehtoiseen paastdottdmyyteen. Ald pysdyta kehitysts
tukemalla vanhoja jarjestelmia tai rakenteita.
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Source: Tapaninen U. 2021 ”Six steps to reach carbon-free shipping” in K. Liuhto (ed.) Baltic Rim Economies,
Centrum Balticum Foundation, 5/2021. https://sites.utu.fi/bre/six-steps-to-reach-carbon-free-shipping/



Industry Leaders Collaborate to
Develop Ammonia Shipping Fuel
Guidance

PUBLISHE 2021 3.05 PM BY THE MARITIME EXECUTIVE

This week, Lloyd's Register’s Decarbonization Hub, A.P. Moller-Maersk, MAN
Energy Solutions, Mitsubishi Heavy Industries, NYK Line, Total and the Maersk
Mc-Kinney Moller Center for Zero Carbon Shipping are joining forces in a new
project with the purpose of guiding safe use of ammonia as a fuel for shipping.

R 17

World’s First Liquid Hydrogen-Powerd
Ship Delivered

marin

sight

[65% OFF Limited-Time Offer] 4 New Marine Electrical Maintenance and Troubles!

ADMIRALTY INSTA

Baltic Transport

Subscripon  NEWS/sector  NEWSiegion  Baltic + Ewrope  Market SMS

rotor sails

New concept design for ammonia-fuel ready LNG-fuelled ship

Next Bridge Solution

Ammonia Ready
LNG fueled Vessals
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LET'S TACKLE
DECARBONIZATION

SECTOR = REGION = MARITIMECED -  CONTRIBUTIONS >  PUBLICATIONS ~  EVENTS -

Check out the Netherlands' first electric
—and it's got swappable batteries
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INSIGHT FOR MARINE

07 Jun 2021
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Partnership Events

Norsepower will fit Vale's VLOC charter with
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Maersk orders up to twelve
methanol-fuelled 16,000 teu ships at
Hy
0-

undai Heavy

Partnership aims to develop
hydrogen ferry for Oslo-Copenhagen

DFDS and its partners have applied for EU support for development of a
ferry powered by electricity from a hydrogen fuel cell which only emits
water.

|ty | mirocme | imcoe | gt
World's first hydrogen cargo ve

set for Paris debut

The

SHIPPAX 5

Wind-assisted, LNG-electric
containership Trade Wings
2,500 wins BV’s AiP

BUSINESS DEVELOPMENTS & PROJECTS

by Fatim

May 17,202 ahtié
The 2,500 TEU vessel, which has been designed jointly by VPLP Design,
Alwena shipping, SDARI and AYRO, received an Approval in Principle (AiP)

from the classification society Bureau Veritas.

Cruise&Ferry

O LET'S TACKLE
DECARBONIZAT
m E —— 247.Com
@ SICIOR-  REGION- MARTIMECED -  CONTRIBUTIONS =  PUBLICATIONS -
 surkmrrg | trrorment | turope | 3o

Norwegian duo set out to build
ammonia bunkering term

P e |

inals

Ulstein develops new concept for
zero-emission vessel

By Alice Chambers
28 April 2022

UISTEIN

Ulstein has created a new zero-emission concept vessel, called Ulstein
Thor, which will feature a Thorium Molten Salt Reactor (MSR) to generate

clean electricity that can be used to power cruise ships.

World'’s First Zero-Emission Wind
and Hydrogen Power Cargo Ship

PUBLISHED MAR 26 7-44 PM BY THE MARITIME EXECUTIVE
A Norwegian partnership is moving forward with the development of what they are
calling the world's first zero-emission cargo ship. After a six-month competition,
with more than 31 ship owners bidding on the project, the contract for the
construction has been awarded. The team expected to complete the design this
year so that the vessel can enter service by 2024.
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In a first-of-a-kind climate finance report, 15 Signatories of the Poseidon Principles disclose the climate alignment score of their ship finance portfolios. The Poseidon Principles
Annual Disclosure Report 2020 shows that 3 banks’ ship finance portfolios are aligned with UN decarbonization targets while 12 banks’ portfolios are not. The climate assessment
offers banks new insight into their lending decisions and provides opportunity to work with their shipping clients to meet society’s goals.

International ship finance confirms its leadership role in global climate finance. Announced in June 20189, the Poseidon Principles became the first sector-specific climate alignment
agreement for financial institutions. Today, Signatories deliver on their commitment and publish the Poseidon Principles Annual Disclosure Report 2020 - the first sector-specific
climate alignment report of its kind The Poseidon Principles establish a global framework to quantitatively assess and disclose whether financial institutions’ lending portfolios are in
line with climate goals set by UN maritime agency, the International Maritime Organization (IMO). The IMO's initial GHG strategy prescribes that international shipping must reduce its
total annual greenhouse gas emissions by at least 50% of 2008 levels by 2050, whilst pursuing efforts towards phasing them out as soon as possible in this century.

“This report marks a significant milestone for global ship finance and for climate finance reporting as a whole. | commend my fellow Signatories for their pioneering efforts to be
transparent and accountable for their role in promoting responsible environmental behavior. | encourage other serious banks and export credit agencies to join us in supporting global
seaborne trade in a sustainable manner,” says Michael Parker, Chairman, Global Shipping, Logistics and Offshore, Citi, and Chair of the Poseidon Principles Association.

Climate assessment will inform future decision-making

The Poseidon Principles Annual Disclosure Report 2020 includes climate alignment reporting from 15 financial institutions, most of which became Signatories in 2019, including ABN
Amro. Amsterdam Trade Bank. BNP Paribas. Bpifrance Assurance Export. CIC. Citi, Credit Agricole Corporate and Investment Bank. Danish Ship Finance. Danske Bank. DNB.
Eksportkreditt Norge. ING. Nordea. Sparbanken Vest. and Societe Generale. Financial institutions that joined the Poseidon Principles in 2020 are not required to report before 2021. The
assessment by each Signatory includes emissions data collected from clients and the portfolio information from 2019, compared to a decarbonization trajectory for the same year. it
shows that 3 financial institutions’ ship finance portfolios are aligned with the IMQ’s initial GHG strategy while 12 banks” portfolios are not. More importantly, the report includes
commentary from financial institutions on key takeaways from their climate assessment, and reflections on how it will inform their business activities and decision-making in the
future.
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MERIMARKKINOIDEN

Container shipping + Add to myFT
Ports face biggest crisis since start of container
shipping

Pandemic highlights lack of investment as high demand and infrastructure restrictions
cause delays

An MSC container ship arrives at the Port of Los Angeles. Shipping groups have struggled to deliver goods on time © Tim
Rue/Bloomberg

[ m =

Gill Plimmer and Harry Dempsey AUGUST 11 2021

Receive free Container shipping updates

We'll send you a myFT Dally Digest email rounding up the latest Container shipping news every morning.

Ports have always faced delays caused by waves, fog and storms, but the
pandemic has brought the biggest disruption since the start of container

Enter your email address

shipping 65 years ago.
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SYKLISYYS ON TULLUT TAKAISIN

WUAKI £

Ports are a mess but shipping
company profits are at record highs

INSIDER
Coca-Cola turns to bulk vessels normally used for grain and
coal to transport manufacturing materials amid shipping
crisis
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World Container Index

assessed by Drewry

Weekly weighted freight rate assessment of eight major east-west trades
Updated March 09, 2023
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MERIKULJETUSTEN MARKKINAT

Demand
for vessels

Equilibrium Freight level
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Source: U. Tapaninen (2020).
Maritime Transport, Kogan Page



TOIMITUSKETJUMME OVAT HAAVOITTUVAISEMPIA KUIN KOSKAAN

= Suomalaisen yhteiskunnan ja elinkeinoelaman riippuvuus
tuontituotteista, -puolivalmisteista ja raaka-aineista on
lisaantynyt huomattavasti viimeisten vuosikymmenten aikana.

Samaan aikaan kykymme hallita toimitusketjuja on
vahentynyt.

Muutokset voidaan jakaa kolmeen ryhmaan:

1. Tuotantoa on siirtynyt yha kauemmas halvan tuotannon
maihin, kauemmas Suomen kontrollista.

2. Tuotteet koostuvat yha useammin osista ja komponenteista,
joita jokaista voidaan tehda eri maassa erilaisista raaka-
aineista. Minka tahansa osan tai komponentin puute voi
pysayttaa koko monimutkaisen toimitusketjun.

3. Just-in-time -ajattelun mukaan tuotannoista on viilattu turhat

varastot pois, eli kokonaisista toimitusketjuista on tullut
hairidille herkempia.

TAL
TECH

FIGURE 1.2 The transportation market is complex

SOURCE Ministry of Transport and Communications, Finland, 2010
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We spent decades getting rid of the body fat in supply chains. Making them
super-complex and just-in-time in every way. Now we are building less
efficient supply chains.

Geopolitical risk will ultimately push more supply chains out of China.
freightwaves.com/?p=417521 @freightwaves

freightwaves.com

If globalization is really over, what happens to supply chains?

The future of global supply chains is in flux. The pandemic was a game
changer. Then came the war.




MITA TULISI TEHDA?

TAL

Tuotekohtaista huoltovarmuutta voidaan varmistaa
monilla tavoilla. Perinteisesti toimitusvarmuutta on
lisatty isoilla varastoilla.

Lisaksi voimme myds vahentaa riippuvuutta esim.
muuttamalla kulutustottumuksia, kayttamalla
useampia alihankkijoita, suunnittelemalla
vaihtoehtoisia tuotteita, ennustettavuudella,
tilauspisteen siirtéamisella mahdollisimman viime
hetkeen ja havikin vahentamisella.

Muita tyokaluja toimitusketjujen hallintaan ovat
kapasiteetin joustot, aikataulutuksen muutokset ja
aikapuskurit seka tiedonkulun nopeuttaminen
kysynndasta tuotantoon.

Merenkulussa huoltovarmuuden varmistamiseksi
laivaston osalta voidaan miettia myds kriisiaikojen
sopimusjarjestelyja varustamoiden kanssa.

Avain on yritysten omat toimintamallit.

TECH

KAPASITEETTI:
Kayttoaste
Jousto sisdisesti
Jousto alihankinnalla
Lisdakapasiteetti...

AIKA:
Toimitusajan vaihtelu
Kiireellisyysluokat
Aikapuskuri aikataulutuksessa...

VARASTOT:
Lopputuottet
Valivalmisteet
Keskenerdinen tuotanto
Materiaalit ja komponentit
VMI-varastot ja muut yhteistyomallit

Kuvan lahde: Marja Blomgvist, QDC



Table 1 Mitigation strategies towards supply chain vulnerability

Mitigation strategy ~ Measures

Avoidance Avoiding specific products/geographical
regions/suppliers/customers/tratfic modes

Control Vertical integration (upstream and downstream)
Increased stockpiling, buffer inventories
Excess capacity
Contracts

Cooperation Jomnt efforts to improve supply chain visibility and understanding, e.g..
vendor managed mventory (VMI)

Information sharing and communication, e.g., electronic data
interchange (EDI), forecasting

Continuity plans
Flexibility Flexible delivery schedules

Multiple sourcing/flexible supply base

TAL Localised sourcing
TECE )

Postponement Form and time
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SUOMEN MERIKULJETUKSTEN MAARA EI OLE KASVANUT PITKAAN
AIKAAN, PALVELUVIENNIN MAARA KASVAA (€)

Ulkomaan merikuljetukset satamittain ja tavaralajeittain muuttujina Vuosi. Yhteensa, Tonnia, Suomen vienti 2020 (euroa)
Yhteensa.
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Lahde: Tilastokeskus, 2023



SUOMEN MERIKULJETUKSET

Merikuljetukset (tonnia) 2022

10%

m Rekat
12% m Perdvaunut

m Kontit

Irtolasti

71%
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Lahde: Traficom

Suomen meritse kulkevat kuorma-autot (yksikkoja) 2022
1%
3% 0% 1%

10%

53%

4%

2%

m Helsinki-Tallinna

m Vuosaari-Muuga

= Helsinki-Tukholma
Helsinki- Travemunde

= Naantali-Kapellskar

= Turku-Tukholma

W Vaasa-Uumaja

= Hanko-Norvik

m Eckerd-Grisslehamn

m Hanko - Lybeck+Rostock

Lahde: Tilastokeskus, 2023



VIENTI TUOTELUOKITTAIN (CPA) 2022(1-12)

Osuus viennistad ja arvon muutos edellisen vuoden vastaavaan ajanjaksoon (%)

Muut tuotteet

13,0 % (+20 %) Kemian teollisuuden tuotteet

21,4 % (+38 %)

Sahko- ja elektroniikkateollisuuden
tuotteet
11,4 % (+21 %)

Metsateollisuuden tuotteet
17,7 % (+11 %)

Kone- ja kulkuneuvoteollisuuden

tuotteet

19,0 % (+2 %)

Metallit ja metallituotteet

17,5 % (+25 %)
Viennin arvo v. 2022(1-12)
oli 81,7 mrd. euroa (+19 %)

-t

s R TULL-CUSTOMS




TUONTI KAYTTOTARKOITUKSEN MUKAAN (BEC) 2022 (1-12)

Osuus tuonnista ja arvon muutos edellisen vuoden vastaavaan ajanjaksoon (%)

Muut tavarat
4,3 % (+15 %) Elintarvikkeet ja juomat

Kulutustavarat / 5.7 % (+19 %)

9.0 % (+11 %)\

Kuljetusvélineet ja niiden osat ja
tarvikkeet
10,5 % (+5 %)

Teollisuuden tuotantotarvikkeet, ei

muualla maaritelty
31,4 % (+20 %)

Investointitavarat (paitsi kuljetusvélineet) /
ja niiden osat ja tarvikkeet
19.7 % (+22 %)

\ Poltto- ja voiteluaineet
19,6 % (+90 %)

Tuonnin arvo v. 2022(1-12)
oli 92,4 mrd. euroa (+27 %)

fz/ TULLI 28.2.2023

. TULL-CUSTOMS



SUOMEN ASUTUKSEN KESKIPISTE ON HAUHOLLA
SUOMEN TUOTANNON KESKIPISTE ON RITHIMAELLA

TAL
TECH

Nykyinen Weberin piste kertoo paljon siitd, missa Suomen asutus on.
Pisteesta on Helsingin keskustaan hieman yli sata kilometrid. Maan
pohjoisimpaan kylaan Utsjoen Nuorgamiin matkaa kertyy tuhat kilometria.

Weberin pisteelta on Helsinkiin noin sata kilometria, Nuorgamiin tuhat. Kuva: Hannu Harhama /
Yle

Alue- ja vaestokehityksen asiantuntija Timo Aro kertoo, ettd Suomessa
vaikuttaa kolme vaestoa koskevaa trendia.

- Meilld on samanaikaisesti meneilldan keskittymiskehitys,
supistumiskehitys ja vakituisen asumisen autioitumiskehitys. Vaesto
keskittyy, vakimaara vahentyy ja useilla seuduilla jopa eteldisessa Suomessa
alueet autioituvat.

- Ensin on madritelty kaikkien Suomen seutukuntien keskipisteet ja sitten
tarkasteltu kuinka paljon bruttokansantuotetta jokainen seutukunta on
tuottanut viimeisimman tilaston mukaan. Sen jalkeen on laskettu
yhdistamalla nama keskipisteet ja BKT:n arvot ja sita kautta paadytty sitten
Riihimden ja Lopen valissa olevalle pellolle, listaa Aro.

S =

‘ S e Riihimaki

Suomen BKT-keskipiste L \

* Loppi : )

S A \ o

Ensimmaista kertaa laskettu BKT:n keskipiste sijaitsee Riihimaen seutukunnassa, Kanta-Hameen
maakunnassa. Riihimaen seutukuntaan kuuluu Riihimaen ja Lopen lisaksi myos Hausjarven
kunta. Kuva: Ville Valimaki

Lahde:YLE 9.5. 2019 ja 16.12.2022




TEKNOLOGIATEOLLISUUS

TUOTANNON BRUTTOARVO

67 mrd. €

300 000 -
suomalaista tydskentelee teknologiateollisuu-
den yrityksissa, mika on 12 % kaikista tysllisista
TAVARAVIENNIN ARVO i 75 % ok

Suomen tutkimuksen ja kehityksen investoin- = -

neista tehdaan teknologiateollisuuden aloilla

> Toimipisteita laajasti eri puolilla Suomea
> Osaavat tydntekijat menestyksen avaimia
> Globaalit kasvumarkkinat

Tuotannon bruttoarvo 2014

15,2 mrd.
26,8 mrd. €

9,8 mrd. €

96 5,3 mrd. € 9,9 mrd. € Lshde: Teknologiateollisuus

Teknologiateollisuuden toimipisteet

Vins COMAOUANS, AN the GIS Uner Communty |

Lshde: Tilastokeskuksen vuoden 2014 yritysrekisterin
tuotanto- ja teollisuuslaitokset




METSATEOLLISUUS

TUOTANNON BRUTTOARVO 42 O O O (@]

20,6 mrd. € € TYONTEKUAA 'II

TAVARAVIENNIN ARVO i 90 %

11.6 mrd e e TUOTANNOSTA VIENTIIN

> Kasvava ja biotuotantoon suuntaava teollisuuden ala
> L&dhes 300 tuontantolaitosta eri puolilla Suomea
> Kuljetusetdisyydet pitkia ja kuljetettavat volyymit suuria

Metsateollisuuden vienti 2015

Muut

- Lshde: mukaillen Metsateollisuus, alkuperaiset
tiedot Tulli

Metséteollisuuden toimipisteet

-
. |
Sowrces. Ewi, HERE DeLome, intermap.

s CONrDGIOTS. and the GIS User Commumity.

Lahde: Tilastokeskuksen vuoden 2014 yritysrekisterin
tuotanto- ja teollisuuslaitokset
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Lahde: https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/vesikuljetusten-
kuljetusmaarat?toggle=L%C3%A4hteet%20ja%20lis%C3%A4tiedot

Miljoonaa tonnia vuodessa
Vuosien 2018-2020 kuljetusmaanen keskiarvo, tuonti ja vienti yhteensa, sisaltaa myos transitolikenteen

Kartalla on esitefly satamat, joissa tarkasteluajanjakson kesk-
maéarainen kuljetusmaara oli vahintaan 0,2 miljconaa
tonnia vuodessa (osuus 98,9 % tavaraméarasta)

VIRPAR PRI RIS LN A Kaikki Suomen satamat
yhteensa 100,4

%
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\ .l;\.
Uusikaupuiid 7 ey o HaminaKotka 147

Nz,4t i Turku/Forty(Kantvi Kilpilahti 21,1
asaga' 29/ 021 0,23 Helsinki 14,0
, . ® < |

‘ Hgné(o Inkoo
Parainen g 2,0
TG @

Ulkomaan menlskenteen kuljetusmadrat Iahde Thastokeskus 2021
Tieverkko ja rataverkke © Vaylavirasto 2021, Suomen raja © MML 2021 Sitowise Oy 9/2021
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Etusivu Tuoreimmat Urheilu Saa Kotimaa Ulkomaat Talous Politiikka Ku

.

Vuosaaresta merkittava rautatieasema
— Adnekoskelta 500 sellujunaa
vuodessa

VR Transpoint ottaa hoitaakseen Aanekosken tulevan biotuotetehtaan
jattimaiset sellukuljetukset Vuosaaren satamaan Helsinkiin. Aanekoskelta
matkaa Vuosaareen viikossa 10 sellujunaa eli noin 500 junaa vuodessa. Metsa
Groupin kanssa solmittu sopimus kattaa sellun ratakuljetukset seka uuden
sellukuljetuksiin raataloidyn vaunukaluston hankinnan.




Tavaralilkenteen kuljetusvirrat 2022
Yhteensa 31 miljoonaa tonnia ja 9,0 miljardia tonnikilometria

5662 Rataosittaiset luvut osoittavat 307
- ko. rataosaa pitkin kuljetettuja
nettotonneja (1000 tonnia).
50
Lahteet:
707
LIIKE-tietojarjestelma ja -4 45
tilastoaineistot. 335
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1560 30
946
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m Transito
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u Sellu ja paperimassa

® Metallit ja metallituotteet

u Kemikaalit ja nestemaiset polttoaineet
® Muut tavarat

iekulj (1995-2021) jo ennustetut (2022-2060) kokonaistonnit (Traficom 2022: Valtakunnalliset liikenne-

ennusteet).
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Kuljetusmuotojen osuudet kotimaan kuljetuksista

H-osuUs

Kuljetusmuotojen osuudet kotimaan kuljetussuoritteesta
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GOTEBORG
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Lahde: Goteborg hamn, 2022

RAILPORT
INTERMODAL 5

Railport Intermodal is a rail shuttle SWEDEN
system linking the logistics of sea and

land efficiently and environmentally

friendly. It is an open train system

Umed

with both container and trailer trains. -
The rail shuttles runs straight into the
port and the freight can be rapidly loaded
, NORWAY
on board vessels for export tovarious global o Insjtn @ Svle
destinations or in reverse, from the vessel @ Borlinge
onto the rail wagon, which are then taken
- ST : Oslo . Stockholm/
directly to its inland terminals. - Karlstad Eskilstuna & Rosersherg
e @ ® Swockhalmibrsta
Kristinehamn  Hallsberg @ Sidertilje
o Amal . ® Morrktiping
Book your transport on :
y po BURG i Falktiping _
www.railportscandinavia.com °® @ Jénktiping
& Mdssp
“ Vaggeryd

Halmistad

. @ Elmhult
. Part of Gﬂth@nhurg DEMMARK Helsingbarg (]
L Karlshamn
® Railport Intermaodal Malmi
Destinations ® Trellebarg

Railport Terminal Contacts
Destination

Gathenburg, Cantainer Terminal, APM
Gathenburg, Contsiner Terminal, LES
Gothenburg, Intermadal Terminal

Trelleborg

Halmstad
Klmhult

Vaggeryd

Jankiiping

Falkiping

Amal

Hallsbzrg

Merrkiping
Katrinehelm
Stockhelm./ frstn
Stockholmi Resersherg
Sidertalje

Eskilstuna

Kristinzhamn

Urned

Luled



ULKOMAANVIENTI- JA TUONTIKULJETUKSET MURROKSESSA

1. Vihred siirtyma
https://ullatapaninen.net/2021/12/11/kuusi-askelta-kohti-hiilineutraalia-merenkulkua/

2. Merimarkkinoiden heilunta on tullut takaisin
https://ullatapaninen.net/2021/08/17/logistiikka-ala-karsii-konttipulasta-mutta-
konttivarustamot-tekevat-huipputulosta-merenkulkutalouden-perusteita-1/

3. Ukrainan sodan vaikutukset
https://ullatapaninen.net/2023/02/26/itameren-meriturvallisuuden-kehitys-miten-ukrainan-
sota-vaikuttaa/

4. Logistiikkaketjut ovat aiempaa haavoittuvampia
https://ullatapaninen.net/2022/03/20/toimitusketjujen-varmuus-on-ollut-harhaa-miten-
sota-vaikuttaa-maailmanlaajuisiin-kuljetusketjuihin/

5. Suomen merikuljetusrakenne ja satamakilpailu muuttuu

https://ullatapaninen.net/2023/03/22/suomen-viennin-riippuvuus-merikuljetuksista-laskee-
koko-ajan-miten-tulevaisuudessa/
https://ullatapaninen.net/2023/03/13/milta-nayttivat-merikuljetusmaarat-vuonna-2022/

6. Jaanmurto
http://ullatapaninen.net/2022/06/16/jaanmurron-kustannuksia-on-mahdollista-pienentaa
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mailto:Ulla.Tapaninen@taltech.ee

AILFORUM

KOUVOLA | FINLAND

Vihreadan siirtyman vuosikymmen
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