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Kuva:-Vaylavirasto

Taustaa

Yhdistettyjen kuljetusten teemaa ja sen toteuttamisen malleja ja
mahdollisuuksia on tutkittu viime vuosina aktiivisesti.

Yhdistettyihin kuljetuksiin liittyvat haasteet on kattavasti tunnistettu ja
eri tutkimusten ja selvitysten valilla tdssa ei ole suuria eroja.

Tuotannollisista haasteista palvelutaso tieliikenteeseen verrattuna ja
ratakapasiteetin riittavyys, seka taloudellisista haasteista
alkuinvestointien tekeminen kysyntaarvioiden perusteella, ovat keskeisia
tekijoita.

Raideliikenteen hy6édyntaminen osana yhdistettyjen kuljetusten ketjua
on mahdollista Suomessa. Siirtymisen vauhdittamiseen on myds
ajureita, kuten lisaantynyt ymparistotietoisuus ja siihen liittyva
regulaatio, seka globaalit tavoitteet. Siksi onkin syyta tarkastella
ennakkoluulottomasti, miten erilaisissa liiketoimintaymparistbissa
kuljetusmuoto- ja kayttévoimasiirtymaa voidaan toteuttaa.

Se mita on, eroaa siita mita halutaan —Optimaalisella kalustolla ja
konseptin mukaisesti vai soveltuvalla kalustolla vanhoin menetelmin-
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Rautatieliikenteen tonnit

30000

25000

15000 -/__\/_—\———_

10000
5000

0
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2015 2020 2021

Kotimaan tonnien osuus 60 %
Keskimaarin 22800t tonnia

Ulkomaan tonnien osuus 40 %
Keskimaarin 14600t tonnia
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Maantieliikenteen tonnit
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Kotimaan tonnien osuus 98 %
Keskimaarin ilman maa-
aineksia 173100t tonnia

Ulkomaan tonnien osuus 2 %
Keskimaarin 4400t tonnia

Suomessa tieliikennelaki ja Traficomin
maaraykset mahdollistavat
yhdistelmatyypit ja kokonaispainot joilla on
saatu tie- ja raideliikenteen valiin yksi
kokoluokka tasoittamaan kuljetusmuotojen
valisia eroja.

Raideliikenteen ominaisuudet soveltuvat
hyvin suurten massojen kuljetuksiin pitkilla
valimatkoilla. On siis luonnollista etta
raideliikenteen kuljetustuotanto on
suuntautunut metalli- metsa- kaivos- ja
kemianteollisuuden suurten yksikdiden
palvelemiseen. Samalla tieliikenteessa
kaytettava raskas kalusto on kehittynyt
siten, etta palveluvajetta tai merkittavaa
kustannushaittaa ei ole paassyt syntymaan.

Paastotavoitteet ja fossiilisten
polttoaineiden akillinen hinnannousu
haastaa nyt toimijoita tutkimaan
vaihtoehtoisia toimintamalleja

-Paljonko tarvitaan siirtymaa?

Kuva: Vaylavirasto
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KONSEPTI

Kiinteaan junarunkoon perustuva
ratkaisu

Vaihto- ja jarjestelytyot
minimoitu

Junien kuormaus ja purku
tapahtuu nostamalla
Kuljetetaan intermodaalisia
suuryksikoita, vaihtokoreja,
kontteja ja trailereita
Maantieliikennetta tukeva
ratkaisu, osa ketjua.
Saanndllinen linjaliikenne,
kiintealla aikataululla
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Liikenndinti joka paiva samaan
aikaan.

Suunnittelussa huomioitava mm.

+ Tuotantoaikataulujen
sovittaminen kuljetusketjuun

« Jakelun ja merikuljetusten
aikataulut




RATA

Itaisen ratavaihtoehdon etuina

ovat muun muassa:

« Kapasiteetti on paarataa
parempi henkil6liikenteeseen
nahden.

« Matka-aika paarataan ja
tieliikenteeseen verrattuna on
kilpailukykyinen.

» Merililkenteessa yli miljoonan
TEU:n volyymi hyvalla
etdisyydella ja yhteyksilla

M

Kehitystarpeita on:
Soveltuvien kuormauspaikkojen
saatavuus Kuopiossa ja
Joensuussa

Joensuun ja Kuopion vali on
sahkdistamaton
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Vuosaari - Oulu
(via Sein&joki)
~630 km

~9-11 h
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Kouvola = Kuopio - Oulu
S (via Kontiomé&ki)
"’"f”"ll ‘a‘“\\ml ~630 km

~9-11 h

Kouvola - Kuopio - Joensuu -
Kouvola
~750 km
~11-14 h

Vuosaari — Kouvola - Kuopio -
Oulu

~790 km

~12-15h
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Vuosaari

.| +482 000 (TEU)



Optimaalinen kalusto

Intermodaaliyksikoiden
kuljettamiseen tarkoitetut vaunut
Kuormaus, purku ja sidonta tehokasta
Eurooppalaiset ulottumat ja akselistot
muuttuvaleveyksisia

Monikayttovoimainen
veturi

Kykenevéa operoimaan
kaikilla rataosuuksilla ja
lastausraiteilla |

Lastauslaitteet

Kalusto on tehty
nimenomaista
tarkoitusta varten,

kaytossa globaalisti.

Kuljetettavat
vksikot

Meri- ja
maantieliikenteessa
kédytettavat
suuryksikot
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Elinvoimaiset maakuntakeskukset.

¢ R aniem| Tuotanto- ja
A i ® teollisuuslaitokset
& & 2019
Toimintaympéristd —— i
Valmistava teollisuus ja viaesto . = Itdinen vaihtoehto
Digitalisaatio etenee ja Fyysinen tuote vaatii kuljetusta,
kehittyy. Loytaa muotonsa. nopeasti kehittyvat teollisuuden
Alustat o alat kiertotalous, biotalous. , A
Datan hyddyntaminen ja Vaikutus materiaalivirtoihin, Syéttoliikennekaluston
jakaminen muuttuuko maéara vai tarve? S tehokas kaytto ja
Automaatio mahdollisuus sahkoistaa
Tietosuoja Véestdrakenne on muuttumassa syottdliikennetta
véestéennusteen mukaan. v () | edellyttaa maltillisia

‘ etaisyyksia
’ kuormauspaikoilta.

Tekninen kehitys ottaa loikkia.

Kayttévoimien muutos, mitka ovat
voittavia ratkaisuja.

Autonomiset ajoneuvot ja
alyliikenne.

Ssannellists Taloudellisesti . Riittavasti

kestavaa volyymia

Lake Ladoga

Intermodaalikuljetusten tarkeimmat tukipilarit

130 km halkaisija kohdekaupungeista. Optimietaisyys
Ramboll syottoliikenteelle huomioiden lainsaadanndlliset asetukset.
Lahde: Tilastokeskus



Alueanalyysi

Hyvat kuljetusyhteydet
vaikuttavat parantavasti
paikallisten yritysten
kasvumahdollisuuksiin.

Saanndlliset junavuorot
edistavat paikallistalouksia.

Itdisessa Suomessa on
merkittavia

teollisuuskeskittymia
ratainfran laheisyydessa.

Toisiaan tdydentavat alueet.
Meriyhteydet ovat samat,
vienti- ja tuontikuljetusten
laskentapisteiden(LAM) volyymi on yhdistettévisséa jo

Tieliikenteen alueellisten

perusteella tarvittava siirtymé aikaisemmassa vaiheessa.
raskaasta tieliikenteesta o —

vaihtelee 5 - 15 % valilla
tieosuudesta riippuen.

25 rekan kuorma
viidestasadasta pitdisi saada
raiteille.

Ramboll

Oulu
210 000 asukasta
16 000 yritysta
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Kuopio
122 000 asukasta

|1 11 000 yritysta
52 000 tyopaikkaa

Kouvola

80 000 asukasta
7300 yritysta

30 000 tydpaikkaa




Kolmioliikenne on myos
mahdollisuus

Ramboll

TEEm 136 m

X 136 m

TEUn paino 12 tonnia
vastaa hyvin todellisia
painoja tieliikenteessa.

Tehokas konseptin mukainen
toiminta on kilpailukykyinen
vaihtoehto satamien
syottdliikenteelle.

Kouvola - Kuopio -
Joensuu kolmioliikenne
kykenisi hyvin
palvelemaan mm.
ulkomaankauppaa
harjoittavia yrityksia.

N ORN\H

Joensuu

Kouvola - Kuopio -
Joensuu - Kouvola
~750 km

18 ANNE
AVASTIA

maantieverkolla
Kouvola - Kuopio
270 km

Kuopio - Joensuu
140 km

Joensuu - Kouvola
320 km

Etdisyydet l




Tuotannollista ja
taloudellista tarkastelua
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Vertailu

Case Sipoo - Oulu
"aamuksi perille”
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Erot
lapimenoaikoihin
raidelinjojen
kesken syntyvat

syottdliikenteessa.

Tielilkenne

Lansilinja

Italinja

Kuormaus autoon/traileri nouto

T Syottoliikenne Vuosaareen

?

Syoéttéliikenne RRT

1 h 45 min

~ o]

Raideterminaalin lapimeno

Raideterminaalin lapimeno \

90 min

Tn

Kuljetus 600 km

Erot
kuljetusmuotojen
valilld syntyvat
solmupisteissa
liilkennemuodon
vaihtuessa.

9h

kuormauspaikalta
maardapaahan

Runkokuljetus junalla Runkokuljetus junalla
(Vuosaari -Oritkari) (RRT -Oritkari) 9 h
Raideterminaalin lapimeno Raideterminaalin lapimeno
Kuljetus junan Kuljetus junan

maarapaahan

o

‘

Kuorman purku autosta/trailerin jatté maarapadssa

Asiakaslupauksen -

Tieliikenteen ylipalvelu vaaristaa kuljetusmuotojen valista eroa.
"aamuksi perille” 9 tunnin matkaan voi olla
kaytettavissa 12 tuntia. Ylijdamaa voi harvoin hyédyntaa.




Vertailu
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Tieliikenne Lansilinja Italinja
Case kontti Oulusta
Vuosaareen
Kuormaus autoon/traileri nouto 90 min
Case kontti Oulusta -
KotkaHaminaan 90 min
Syéttéliikenne Oritkariin Syéttéliikenne Oritkariin
1h
30 min
Raideterminaalin lapimeno Raideterminaalin lapimeno
Kuljetus 600 km Runkokuljetus junalla Runkokuljetus junalla
- s} (Oritkari - Vuosaari) (Oritkari - RRT) 9 h
prs , 9h

Vice versa ratavaihtoehtojen kesken.
KotkaHamina ja Vuosaari volyymit
ovat yli miljoona TEUta. Molemmille
ratavaihtoehdoille on tarvetta
intermodaaliliikenteessa. Molemmat
vaihtoehdot kykenevat palvelemaan
kumpaakin satamaa hyvalla tasolla.

Kuljetus kuormauspaikalta
maarapaahan
KotkaHaminaan

Kuljetus kuormauspaikalta
maarapaahan
KotkaHaminaan

1 h 45 min

45 min

Raideterminaalin lapimeno

1h

Raideterminaalin Iapimeno “

—\ Kuorman purku autosta/trailerin jatté maarapadssa




I nte rm Od a a I I Menestyksekas pilotointi on mahdollista jo Kaynnistyykd

nykyisella kalustolla hyvin tehdyin rajauksin. intermodaaliliikenne

Suomessa, vai pitaako se
kdynnistaa?

Kohderyhma on toiminnassaan
suuria volyymeja siirtavien seka
merkittavia liilkennemaaria
tuottavien logistiikan alan
yritysten siirtokuljetukset.

Saadaanko avoin, kaikkien
toimijoiden saavutettavissa
oleva malli kdyntiin
markkinaehtoisesti,
minkalaista regulaatiota
tarvitaan?

Tehokas ja taloudellinen
syottoliikenne on avaintekija Kykeneekd raideliikenne

kehittymaan siten, ettei se
Kalustoinvestoinnit ovat heikenna maantieliikenteen
kohtuullisia. Vaunujen palvelutasoa toimiessaan
valmistus on mahdollista osana tuotantoketjua
kotimaassa kilpailukykyiseen
hintaan.

Kuljetusmuotojen valisen kilpailuasetelman
suhteen on tehtava linjaus.

Eroaako intermodaaliliikenne dedikoiduista

asiakasratkaisuista. Kuka koordinoi ja ohjaa?

Ovatko liikennemuodot kilpailijoita ja eri
markkinaa, vai onko toisiaan taydentavia

liikennemuotoja ja yksi markkina?
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AILFORUM

KOUVOLA | FINLAND

Vihrean siirtyman vuosikymmen
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